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La propulsione a gas naturale oggi in Italia

•Nel corso di questa decade la propulsione a gas naturale si è
progressivamente sviluppata, grazie al decisivo impulso del primo Piano
Nazionale Metano, fino a divenire una tecnologia non solo ecologica e
sostenibile ma anche industrialmente matura.

•Nel settore delle vetture e dei veicoli commerciali leggeri la propulsione a
doppia alimentazione metano-benzina ha raggiunto una penetrazione
paragonabile a quella dei propulsori convenzionali.
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•Nel settore dei veicoli pesanti a prevalente uso urbano (autobus, carri
raccolta rifiuti) è disponibile un’intera gamma di propulsori solo a metano
derivati dagli omologhi propulsori Diesel.

•Partendo da questa solida base possiamo pianificare un ulteriore salto in
avanti, facendo leva sul parallelo sviluppo delle nuove tecnologie motoristiche
(Multiair, turbo+downsizing) e sulla loro intrinseca sinergia con le
caratteristiche del metano.



Gamma motori FPT alimentati a metano disponibili su l mercato
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La tecnologia Multiair®
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Prime applicazioni benzina della tecnologia Multiair®

Riduzione consumi ed 
incremento del “Fun-to-Drive”

Estremizzazione del concetto di 
“Downsizing” in ottica riduzione delle 

emissioni di CO 2
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FIRE 1.4 Turbo Multiair 0.9 l. Bicilindrico Turbo Multiair



L’evoluzione della propulsione a gas naturale nella prossima decade

•I propulsori Multiair+turbo a gas naturale offrono un potenziale di riduzione
delle emissioni di CO2 fino al 50% rispetto ad una motorizzazione benzina
convenzionale, con prestazioni uguali o addirittura migliori.

•L’incremento di autonomia dei veicoli e l’auspicata rapida crescita della rete di
rifornimento renderà possibile l’introduzione di vetture da città a bassissime
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rifornimento renderà possibile l’introduzione di vetture da città a bassissime
emissioni con propulsione solo a metano.

•Le vetture da città solo a metano, grazie alla riduzione dei costi e dei pesi
connessi alla funzionalità benzina, risulteranno estremamente competitive
rispetto ad altre tecnologie per la propulsione urbana a bassissime emissioni
(veicoli elettrici ed ibridi).



Un ulteriore passo verso la riduzione della CO2: il biometano
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• Tra le diverse filiere dei biocombustibili, il biometano prodotto da biogas offre
elevati rendimenti di produzione ed il vantaggio di una filiera completamente
svincolata dal settore alimentare.

• Il progressivo utilizzo del biometano favorisce la riduzione delle emissioni di CO2
grazie al ciclo parzialmente chiuso della CO2 e alla conversione di biomasse che
altrimenti emetterebbero gas metano direttamente in atmosfera.



Traguardando il futuro: le miscele metano-idrogeno

Riduzione relativa delle emissioni di CO2 Riduzione relativa dell’autonomia veicolo    
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• L’aggiunta del 30% in volume di idrogeno assicura una riduzione aggiuntiva della CO2
rispetto al metano pari all’11% a pari prestazioni motore e senza sostanziali riduzioni di
autonomia.

• Il processo di combustione risulta più completo ed efficiente con un ulteriore abbattimento
degli inquinanti (THC, CO, NOx).

• Tale approccio puo’ essere impiegato sulle attuali piattaforme metano con interventi di
adeguamento dei materiali del sistema di alimentazione e stoccaggio e, in tal senso, si pone
come ponte tecnologico per una più ampia diffusione del vettore idrogeno nel settore
dell’autotrazione.


